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Wykaz skr·t·w 
 

BF  

DI  

Departament BudŨetu i Finans·w 

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.  
(z perspektywŃ do 2030 r.)  

DK  Droga krajowa 

DRR  Departament Rozwoju Regionalnego 

DT  

EFRR 

EUROPA 2020 

Departament Dr·g i Publicznego Transportu Zbiorowego 

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego 

Strategia Europa 2020, Strategia na rzecz inteligentnego  
i zr·wnowaŨonego rozwoju sprzyjajŃcemu wğŃczeniu spoğecznemu 

FS Fundusz Sp·jnoŜci 

GA  General Aviation (Lotnictwo og·lne) ï obejmuje kaŨde lotnictwo za wyjŃtkiem 
wojskowego, regularnych poğŃczeŒ lotniczych, taks·wek powietrznych  
(air taxi) oraz czarter·w 

GDDKiA  Generalna Dyrekcja Dr·g Krajowych i Autostrad 

GUS  Gğ·wny UrzŃd Statystyczny 

GUS BDL  Gğ·wny UrzŃd Statystyczny Bank Danych Lokalnych 

ILS  Instrument landing system ï radiowy system nawigacyjny wspomagajŃcy 
lŃdowanie samolotu w warunkach ograniczonej widocznoŜci 

IST  Inteligentny System Transportowy 

JST  

KPZK 

Jednostki SamorzŃdu Terytorialnego 

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 

KRBRD 

KSRR  

Krajowa Rada BezpieczeŒstwa Ruchu Drogowego 

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego ĂRegiony, Miasta  
i Obszary Wiejskieò 

KWP  Komenda Wojew·dzka Policji 

MDW  Miňdzynarodowa Droga Wodna 

MOF  

MKS 

Miejski Obszar Funkcjonalny 

Miňdzygminna Komunikacja Samochodowa 

MPK Miejskie Przedsiňbiorstwo Komunikacyjne 

MZD Miejski ZarzŃd Dr·g w Rzeszowie 

OR  Departament Organizacyjno - Prawny 

OSI  Obszar Strategicznej Interwencji 

PBPP Podkarpacki Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie 

PKP PLK SA  PKP Polskie Linie Kolejowe Sp·ğka Akcyjna 

PSME  Podkarpacki System Monitoringu i Ewaluacji 

PSRT WP Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do 
roku 2023 

PWRBRD  Podkarpacka Wojew·dzka Rada BezpieczeŒstwa Ruchu Drogowego 

PZDW  Podkarpacki ZarzŃd Dr·g Wojew·dzkich w Rzeszowie 

ROF 

ROT 

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny 

Regionalne Obserwatorium Terytorialne 

SOOś  

SRT 

Strategiczna Ocena Oddziağywania na środowisko 

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywŃ do 2030 r.) 

SRW 2020  Strategia Rozwoju Wojew·dztwa - Podkarpackie 2020 

SWOT  Analiza SWOT ï Mocne strony, Sğabe strony, Szanse, ZagroŨenia  
(ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) 

SWP  SamorzŃd Wojew·dztwa Podkarpackiego 

TEN-T  Transeuropejska sieĺ transportowa 

TSL  Transport, Spedycja, Logistyka 

ULC  UrzŃd Lotnictwa Cywilnego 

UMWP  UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa Podkarpackiego 

WIOś  Wojew·dzki Inspektorat Ochrony środowiska w Rzeszowie 

WITD  Wojew·dzki Inspektorat Transportu Drogowego 

ZTM  ZarzŃd Transportu Miejskiego 

ZWP  ZarzŃd Wojew·dztwa Podkarpackiego 
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Wprowadzenie 
 

 

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do roku 

2023 jest zasadniczym narzňdziem realizacji Strategii Rozwoju Wojew·dztwa ï Podkarpackie 

2020 uchwalonej przez Sejmik Wojew·dztwa Podkarpackiego w dniu 26 sierpnia 2013 r. 

(uchwağa nr XXXVII/697/13). 

Dokument zostağ przygotowany jako kryterium speğnienia warunku ex-ante w ramach 

celu tematycznego 7. Promowanie zr·wnowaŨonego transportu i usuwanie niedobor·w 

przepustowoŜci w dziağaniu najwaŨniejszej infrastruktury sieciowej (FS, EFRR). Program  

w swoim zağoŨeniu jest podstawowym dokumentem uzasadniajŃcym realizacjň inwestycji 

transportowych finansowanych zar·wno w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego 

Wojew·dztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020 jak teŨ program·w operacyjnych krajowych. 

PSRT WP wskazuje gğ·wne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej majŃce na celu 

poprawň szeroko rozumianej wewnňtrznej i zewnňtrznej dostňpnoŜci przestrzennej regionu,  

a takŨe wyznacza kryteria wyboru projekt·w, w tym zakresie. Program obejmuje swoim 

zakresem r·wnieŨ problematykň realizowanego w regionie transportu, z uwzglňdnieniem 

poszczeg·lnych gağňzi oraz w podziale na przew·z os·b i towar·w. 

Program zawiera czňŜĺ diagnostycznŃ, kt·ra stanowi podstawň do okreŜlenia cel·w 

szczeg·ğowych, kierunk·w rozwoju a takŨe kluczowych przedsiňwziňĺ w ramach 

podstawowych podsystem·w transportowych, w perspektywie do 2023 roku. W powiŃzaniu  

z celami szczeg·ğowymi, zostağy oszacowane wartoŜci planowanych rezultat·w 

podejmowanych dziağaŒ. W PSRT WP zostağ wskazany zestaw kryteri·w, kt·re pozwolŃ na 

dokonanie wyboru projekt·w w najwiňkszym stopniu realizujŃcych ustalone cele szczeg·ğowe 

oraz planowane do osiŃgniňcia rezultaty. W oparciu o wskazane wyŨej kryteria, sporzŃdzono 

spriorytetyzowany ranking kluczowych inwestycji infrastrukturalnych poprawiajŃcych 

dostňpnoŜĺ transportowŃ regionu.  

Podstawň prawnŃ do opracowania PSRT WP stanowi uchwağa nr 19/381/15 ZarzŃdu 

Wojew·dztwa Podkarpackiego z dnia 27 stycznia 2015 r., zmieniona uchwağŃ nr 45/1025/15 

ZarzŃdu Wojew·dztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2015 r., wynikajŃca z kluczowych 

europejskich i krajowych przepis·w1 prawnych dotyczŃcych zar·wno funduszy europejskich 

jak teŨ szerokorozumianej polityki rozwoju.  

Prace nad opracowaniem PSRT WP, realizowane byğy przy udziale przedstawicieli 

kluczowych regionalnych Ŝrodowisk zajmujŃcych siň problematykŃ transportowŃ. W tym celu, 

ZarzŃd Wojew·dztwa Podkarpackiego powoğağ Zesp·ğ ds. przygotowania PSRT WP, kt·rego 

zadaniem byğo opracowanie dokumentu. Jako podmiot odpowiedzialny za koordynacjň prac 

nad ww. Programem i nadz·r w zakresie sp·jnoŜci programowania strategicznego, zwğaszcza 

w kontekŜcie Strategii rozwoju wojew·dztwa ï Podkarpackie 2020, zostağ wskazany 

Departament Rozwoju Regionalnego UMWP. Ze wzglňdu na koniecznoŜĺ merytorycznego 

wsparcia, w prace nad dokumentem zaangaŨowany zostağ przede wszystkim Departament 

Dr·g i Publicznego Transportu Zbiorowego UMWP a takŨe Podkarpackie Biuro Planowania 

Przestrzennego w Rzeszowie.  

  Ponadto w pracach nad Programem uczestniczyğ takŨe Departament ZarzŃdzania 

Regionalnym Programem Operacyjnym UMWP. W skğad Zesp·ğ ds. przygotowania PSRT WP 

                                                        
1 RozporzŃdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajŃce 
wsp·lne przepisy dotyczŃce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu 
Spoğecznego, Funduszu Sp·jnoŜci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszar·w Wiejskich 
oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajŃce przepisy og·lne dotyczŃce 
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spoğecznego, Funduszu Sp·jnoŜci  
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajŃce rozporzŃdzenie Rady (WE) nr 1083/2006. 
Ponadto ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U z 2014 poz. 1649  
z p·Ŧn. zm.)  oraz ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzŃdzie wojew·dztwa (Dz.U. z 2015 poz. 1392 j.t.). 
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zostali wğŃczeni przedstawiciele kluczowych podmiot·w zajmujŃcych siň gğ·wnymi 

podsystemami transportowymi w wojew·dztwie podkarpackim, tj.: 

- Urzňdu Miasta Rzeszowa 

- Podkarpackiego ZarzŃdu Dr·g Wojew·dzkich w Rzeszowie 

- Miejskiego ZarzŃdu Dr·g w Rzeszowie 

- Generalnej Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad, Oddziağ w Rzeszowie 

- Projektu: Zesp·ğ ds. koordynacji wsp·ğpracy regionalnej PKP PLK S.A. 

- Zakğadu Linii Kolejowych w Rzeszowie PKP PLK S.A. 

- Portu Lotniczego ĂRzesz·w-Jasionkaò Sp. z o.o. 

NaleŨy podkreŜliĺ, Ũe przyjňty przez ZarzŃd Wojew·dztwa Program Strategiczny 

Rozwoju Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do roku 2023, posiada silne oparcie  

w materiale Ŧr·dğowym. Prace nad wğaŜciwym dokumentem poprzedzone zostağy 

opracowaniem Diagnozy stanu istniejŃcego transportu w wojew·dztwie podkarpackim, jak 

r·wnieŨ badaniem zrealizowanym przez zewnňtrzny zesp·ğ ekspert·w pt. Identyfikacja 

kluczowych kierunk·w rozwoju transportu w wojew·dztwie podkarpackim. Przedstawione  

w ekspertyzie wnioski zespoğu badawczego, jak teŨ ekspert·w regionalnych w ramach 

powoğanego w tym celu przez ZarzŃd Wojew·dztwa zespoğu roboczego, stanowiğy 

podstawowe przesğanki do budowy czňŜci projekcyjnej Programu.   

Rozw·j transportu jest jednym z podstawowych Ŝrodk·w do osiŃgniňcia cel·w 

rozwojowych zakğadanych zar·wno na poziomie Unii Europejskiej, jak i poziomie krajowym. 

Przyjňcie Strategii Europa 2020 zobowiŃzağo Polskň do realizacji cel·w transportowych 

okreŜlonych na poziomie UE.  

Zintegrowane strategie rozwoju kraju, w tym Dğugookresowa Strategia Rozwoju 

Kraju. Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnoŜci, Strategia Rozwoju Kraju 2020 okreŜlajŃ 

bardziej szczeg·ğowe cele i wyzwania r·wnieŨ w zakresie transportu. PowyŨsze strategiczne 

dokumenty uzupeğniane sŃ przez strategie sektorowe, w tym przypadku Strategiň Rozwoju 

Transportu do 2020 r. (z perspektywŃ do 2030 r.) odnoszŃcŃ siň takŨe do cel·w okreŜlonych 

w Biağej Ksiňdze Transportu. 

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do roku 

2023, wypeğnia cele krajowych dokument·w strategicznych, w tym w szczeg·lnoŜci cele 

Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywŃ do 2030 r.) zmierzajŃce do 

zwiňkszenia dostňpnoŜci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczeŒstwa 

uczestnik·w ruchu i efektywnoŜci sektora transportowego, poprzez tworzenie sp·jnego, 

zr·wnowaŨonego i przyjaznego uŨytkownikowi systemu transportowego w wymiarze 

krajowym, europejskim i globalnym2. 

PSRT WP poprzez zintegrowanie ze StrategiŃ rozwoju wojew·dztwa ï Podkarpackie 

2020 oraz Regionalnym Programem Operacyjnym WP 2014-2020 wpisuje siň w zağoŨenia 

europejskiej i krajowej polityki rozwoju regionalnego na lata 2014-2020, zapewniajŃc takŨe tam 

gdzie to jest moŨliwe komplementarnoŜĺ projekt·w  planowanych do realizacji zar·wno na 

poziomie krajowym, jak i regionalnym.  

Dokument skğada siň z czterech czňŜci: syntezy diagnozy, przedstawienia kierunkowej 

perspektywy rozwoju systemu transportowego regionu, opisu cel·w i kierunk·w rozwoju oraz 

systemu wdraŨania i realizacji.  

W ramach pierwszej czňŜci zostağa przedstawiona w ujňciu syntetycznym diagnoza 

stanu systemu transportowego w wojew·dztwie podkarpackim, stanowiŃca podstawň do 

opracowania czňŜci kierunkowej.  

CzňŜĺ druga dokumentu okreŜla kluczowe wyzwania w obszarze transportu, 

identyfikuje gğ·wne luki w infrastrukturze oraz prezentuje wizjň rozwoju transportu w ujňciu 

scenariuszowym. 

                                                        
2 Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.  
(z perspektywŃ do 2030 r.), Warszawa 2014. 
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W trzeciej czňŜci, przedstawione zostağy cele szczeg·ğowe Programu oraz sğuŨŃce ich 

realizacji kierunki rozwoju systemu transportowego, uwzglňdniajŃce: 

- koniecznoŜĺ zwiekszenia dostňpnoŜci zewnňtrznej regionu,  

- rozwoju powiŃzaŒ transportowych wzmacniajŃcych powiŃzania funkcjonalne regionalnych 

biegun·w wzrostu oraz poprawy dostňpnoŜci obszar·w peryferyjnych, 

- rozwoju system·w transportowych integrujŃcych obszary funkcjonalne biegun·w wzrostu, 

- integracji podsystem·w transportowych i poprawy bezpieczeŒstwa. 

Ostatnia czňŜĺ dokumentu zawiera system wdraŨania i realizacji PSRT WP, kt·ry 

okreŜla instytucje odpowiedzialne za jego realizacjň i monitoring. Wskazane zostağy takŨe 

kryteria wyboru projekt·w, jak r·wnieŨ ramy finansowe, kt·re okreŜlajŃ potencjalne  

i rzeczywiste Ŧr·dğa finansowania dziağaŒ. Opisany r·wnieŨ zostağ system monitoringu  

i ewaluacji, z uwzglňdnieniem wskaŦnik·w pozwalajŃcych dokonywaĺ oceny stopnia realizacji 

Programu.  

IntegralnŃ czňŜciŃ Programu sŃ zağŃczniki, kt·re uwzglňdniajŃ: wnioski z oceny 

oddziağywania na Ŝrodowisko Programu oraz wnioski z oceny ex-ante, a takŨe 

spriorytetyzowanŃ listň kluczowych projekt·w, realizujŃcych wyznaczone w regionie 

podstawowe cele rozwoju systemu transportowego. 

Projekt PSRT WP, przyjňty zostağ UchwağŃ Nr 102/2255/15 ZarzŃdu Wojew·dztwa 

Podkarpackiego z dnia 13 paŦdziernika 2015 r. Zgodnie z wymogami wynikajŃcymi z ustawy 

z dnia 3 paŦdziernika 2008 r. o udostňpnianiu informacji o Ŝrodowisku i jego ochronie, udziale 

spoğeczeŒstwa w ochronie Ŝrodowiska oraz o ocenach oddziağywania na Ŝrodowisko  

(Dz.U z 2013 poz. 1235 z p·Ŧn. zm.), projekt Programu podlegağ strategicznej ocenie 

oddziağywania na Ŝrodowisko, kt·rej zasadniczym elementem byğo sporzŃdzenie i przyjňcie 

przez ZarzŃd Wojew·dztwa Podkarpackiego ï UchwağŃ Nr 108/2349/15 z dnia  

27 paŦdziernika 2015 r. ï Prognozy oddziağywania na Ŝrodowisko dla projektu Programu.  

W opinii przesğanej do Urzňdu Marszağkowskiego w dniu 13 listopada 2015 r., 

Podkarpacki PaŒstwowy Wojew·dzki Inspektor Sanitarny zaopiniowağ pozytywnie w zakresie 

sanitarno-higienicznym projekt Programu. Z kolei Regionalny Dyrektor Ochrony środowiska 

pismem z dnia 7 grudnia 2015 r. poinformowağ, iŨ opiniuje Program Strategiczny Rozwoju 

Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do roku 2023 wraz z PrognozŃ oddziağywania na 

Ŝrodowisko bez uwag. 

Konsultacje spoğeczne w ramach strategicznej oceny oddziağywania na Ŝrodowisko 

projektu dokumentu wraz z PrognozŃ oddziağywania na Ŝrodowisko zgodnie z wymogami 

wynikajŃcymi z ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju  

(Dz.U z 2014 poz. 1649 z p·Ŧn. zm.) trwağy ğŃcznie 35 dni (od 30 paŦdziernika do 4 grudnia 

2015 r.).  

Zgğoszone w toku konsultacji spoğecznych uwagi i wnioski do projektu Programu wraz 

z PrognozŃ zostağy przyjňte UchwağŃ Nr 127/2782/15 ZarzŃdu Wojew·dztwa Podkarpackiego 

w Rzeszowie z dnia 23 grudnia 2015r r. w sprawie rozpatrzenia uwag i wniosk·w zgğoszonych 

do projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do 

roku 2023 wraz z PrognozŃ oddziağywania na Ŝrodowisko. 

Projekt PSRT WP, zgodnie z wymogami wynikajŃcymi z art. 15 ust. 6 ustawy z dnia  

6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U z 2014 poz. 1649 z p·Ŧn. 

zm.), poddany zostağ r·wnieŨ procedurze oceny ex-ante realizowanej przez zewnňtrznego 

wykonawcň. Wnioski z ewaluacji zostağy zawarte w Programie. 
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1.1 Regionalne uwarunkowania systemu transportowego 
 

Wojew·dztwo Podkarpackie wyr·Ũnia siň na tle kraju kilkoma cechami, kt·re 

determinujŃ jego odmienne zapotrzebowanie na przewozy, a tym samym na inwestycje 

transportowe. Wyr·Ũnikami tymi sŃ: 

- policentryczna struktura sieci osadniczej oraz rynku pracy; 

- silne wewnňtrzne zr·Ũnicowanie w zakresie dostňpnoŜci transportowej; 

- poğoŨenie przy granicy zewnňtrznej Unii Europejskiej;  

- specyfika wiejskiego ukğadu osadniczego, jego rozproszenie oraz niska gňstoŜĺ 

zaludnienia w Bieszczadach i Beskidzie Niskim; 

- specyficzna sytuacja demograficzna (wyr·wnanie bilansu poprzez relatywnie wysoki 

przyrost naturalny i odpğyw migracyjny); 

- koncentracja przestrzenna oŜrodk·w przemysğowych posiadajŃcych silne powiŃzania 

miňdzynarodowe; 

- oderwanie transportowe od Polski centralnej, w tym szczeg·lnie od Warszawy (pomimo 

podejmowanych inwestycji). 

Policentryczna struktura osadnicza powoduje, Ũe rola subregionalnych biegun·w 

wzrostu i ich MOF3 jest szczeg·lna. Dlatego w RPO WP na lata 2014-2020, obok ZIT4 (dla 

Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego), przewidziano preferencje przestrzenne w postaci 

dedykowanych konkurs·w dla pozostağych MOF (Krosno, PrzemyŜl, Dňbica- Ropczyce, 

Jarosğaw- Przeworsk, Sanok- Lesko, Mielec, Stalowa Wola i Tarnobrzeg). Silne 

wewnŃtrzregionalne zr·Ũnicowania dostňpnoŜci powodujŃ, Ũe jej wskaŦniki stajŃ siň dobrym 

wyznacznikiem dla okreŜlania priorytet·w dziağaŒ transportowych. Procesy demograficzne sŃ 

w wojew·dztwie podkarpackim op·Ŧnione wzglňdem innych region·w Polski. Tym samym 

polityka transportowa moŨe byĺ jednym z narzňdzi powstrzymania niekorzystnych proces·w 

ludnoŜciowych. Istnienie na terenie wojew·dztwa wyraŦnych biegun·w rozwoju 

gospodarczego (Rzesz·w i MOF-y czňŜci p·ğnocno-zachodniej) powoduje, Ũe infrastruktura 

musi byĺ takŨe postrzegana jako narzňdzie potencjalnego wspierania dyfuzji rozwoju ku innym 

obszarom (za poŜrednictwem pozostağych MOF). 

Liczba ludnoŜci w dziewiňciu analizowanych MOF-ach stanowi ok. 55% mieszkaŒc·w 

wojew·dztwa, podczas gdy zgodnie z oficjalnymi statystykami we wszystkich miastach regionu 

mieszka tylko 41,3% jego ludnoŜci (2013). Dowodzi to nieadekwatnoŜci przyjmowanego  

w Polsce podziağu na tereny miejskie i wiejskie, co jest waŨnŃ przesğankŃ w prowadzeniu 

polityki regionalnej, w tym takŨe w jej czňŜci transportowej. DuŨa czňŜĺ pozamiejskich 

inwestycji transportowych jest de facto dziağaniami podejmowanymi w strefach 

                                                        
3 Miejski obszar funkcjonalny ï zdelimitowany obszar wojew·dztwa obejmujŃcy miasto rdzeniowe oraz strefň 
zewnňtrznŃ, wyznaczony na podstawie Strategii Rozwoju Wojew·dztwa ï Podkarpackie 2020. 

4 Zintegrowane Inwestycje Terytorialne ï nowy instrument rozwoju regionalnego w latach 2014-2020, za pomocŃ 
kt·rego miasta wojew·dzkie i ich obszary funkcjonalne bňdŃ realizowağy zintegrowane projekty przyczyniajŃce 
siň do rozwoju tych obszar·w. 
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zurbanizowanych o gňstej sieci osadniczej. Wraz z uksztaltowaniem powierzchni wpğywa to 

na ich wysoki koszt realizacji, a takŨe duŨe nasilenie konflikt·w spoğecznych zwiŃzanych  

z budowŃ. Najwiňkszym obszarem funkcjonalnym regionu jest Rzeszowski Obszar 

Funkcjonalny (360 tys. mieszk.), ale jego przewaga nad kolejnymi oŜrodkami jest mniejsza niŨ 

w innych wojew·dztwach. W wiňkszoŜci MOF-·w zachodzi zjawisko suburbanizacji (wzrost 

liczby ludnoŜci strefy zewnňtrznej i spadek liczby ludnoŜci rdzenia). Ubytek ludnoŜci wystňpuje 

w dw·ch zwartych przestrzennie strefach w rejonie Lubaczowa oraz w tr·jkŃcie pomiňdzy 

Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym, MOF PrzemyŜl i MOF Sanok-Lesko. Sytuacja 

Bieszczad i Beskidu Niskiego jest zr·Ũnicowana pomiňdzy poszczeg·lnymi gminami.  

Jeszcze w okresie gospodarki centralnie planowanej w regionie uksztağtowağ siň 

specyficzny model rynku pracy oparty na dojazdach. Jest on podstawŃ obecnej 

policentrycznoŜci. Rynki pracy w wyr·Ũnionych dwunastu miastach-rdzeniach dziewiňciu MOF 

sŃ atrakcyjne dla wiňkszoŜci mieszkaŒc·w wojew·dztwa. Strefy zewnňtrzne obszaru 

funkcjonalnego Rzeszowa i Krosna odznaczajŃ siň liczbŃ ludnoŜci wiňkszŃ od rdzenia, co  

w spos·b szczeg·lny generuje w ich sŃsiedztwie popyt na obsğugň transportowŃ dojazd·w 

pracowniczych. Miejscami znacznych dojazd·w do pracy sŃ teŨ niekt·re miasta poza 

wydzielonymi dziewiňcioma obszarami funkcjonalnymi (szczeg·lnie LeŨajsk, Jasğo, Nowa 

Dňba i Kolbuszowa). Obszarami oderwanymi (w sensie dostňpnoŜci czasowej) od 

policentrycznego podkarpackiego rynku pracy sŃ dwie strefy: lubaczowska oraz bieszczadzka. 

Dojazdy do pracy pomiňdzy dziewiňcioma MOF sŃ ograniczone, a ich najwiňksza 

intensywnoŜĺ wystňpuje w relacji do Rzeszowa (zwğaszcza z MOF poğoŨonych w ciŃgu 

korytarza A4: Dňbica-Ropczyce, Jarosğaw-Przeworsk oraz PrzemyŜl; a ponadto z Mielca). 

MoŨna to interpretowaĺ jako pochodnŃ lepszej dostňpnoŜci transportowej. ZaskakujŃcym jest 

niewielki stopieŒ wzajemnej integracji rynk·w pracy Mielca, Tarnobrzega i Stalowej Woli 

(pomimo niewielkiej odlegğoŜci geograficznej). Opisana autonomia rynk·w pracy MOF dowodzi 

poŜrednio ich dobrego rozwoju. JednoczeŜnie jednak inne badania (m.in. Komornicki 2012) 

dowodzŃ, Ũe, tak jak w cağej Polsce, r·wnieŨ w wojew·dztwie podkarpackim Ŝrednia dğugoŜĺ 

dojazdu do pracy wzrasta. MieszkaŒcy innych miast i teren·w wiejskich poszukujŃ 

zatrudnienia w kilku najbliŨszych im MOF, co powoduje, Ũe przejazdy ulegajŃ rozproszeniu na 

sieci transportowej. StajŃ siň takŨe trudniejsze w obsğuŨeniu przez transport publiczny. MoŨna 

to traktowaĺ jako przesğankň do promowania rozwiŃzaŒ multimodalnych, a takŨe do 

kompleksowego modernizowania dr·g wojew·dzkich.  

Mimo wysokiej policentrycznoŜci, w regionie zachodzŃ procesy wzmacniajŃce niekt·re 

MOF, przy sğabszym wzroŜcie lub nawet stagnacji innych. Zwiňksza siň potencjağ 

demograficzny Rzeszowa, Dňbicy-Ropczyc oraz Mielca. Sytuacja MOF poğoŨonych na 

wschodzie Podkarpacia jest zauwaŨalnie gorsza. Ukğad ten jest w znacznej mierze toŨsamy  

z rozmieszczeniem gğ·wnych oŜrodk·w przemysğowych zgrupowanych wzdğuŨ zachodniej 

granicy regionu oraz w sŃsiedztwie Rzeszowa. Tam teŨ oraz w Jarosğawiu i KroŜnie skupione 

sŃ kompleksy Specjalnych Stref Ekonomicznych (SSE; mieleckiej, krakowskiej  

i tarnobrzeskiej). OŜrodki te sŃ gğ·wnymi eksporterami, dla kt·rych rynki zbytu znajdujŃ siň  

w Europie Zachodniej oraz w Ameryce P·ğnocnej (MOF Rzesz·w i MOF Mielec). 

JednoczeŜnie relacje gospodarcze z sŃsiedniŃ UkrainŃ skupione sŃ wzdğuŨ korytarza 

transportowego A4, w tym w rejonie MOF PrzemyŜl, skupiajŃcym eksporter·w ï poŜrednik·w. 

Polaryzacja gospodarcza pogğňbia siň. Rzeszowski Obszar Funkcjonalny oraz MOF 

zachodniej czňŜci regionu odnotowujŃ najwiňksze przyrosty wartoŜci eksportu (2005-2013). 

Na poğudniu i wschodzie wojew·dztwa dynamika jest sğabsza, a w niekt·rych powiatach 

wartoŜĺ wywozu w analizowanym okresie nawet spadğa. CzňŜĺ wschodnia jest terenem,  

z kt·rego znaczny odsetek eksportu kierowany jest do partner·w wschodnich (Rosja, BiağoruŜ, 

Ukraina). Miejski i ziemski powiat Krosno koncentrujŃ ponadprzeciňtnie obroty ze SğowacjŃ.  

Jednym z istotnych wsp·ğczynnik·w policentrycznoŜci (obok poğoŨenia i wielkoŜci 

oŜrodk·w) sŃ ich wzajemne powiŃzania funkcjonalne (ESPON 1.1.1. Final Report).  

W klasycznym ukğadzie wielobiegunowym siatka powiŃzaŒ powinna byĺ wielokierunkowa.  
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W wojew·dztwie podkarpackim sytuacja taka wystňpuje w ograniczonym zakresie. DominujŃ 

powiazania z Rzeszowem oraz bezpoŜrednio z duŨymi oŜrodkami poza wojew·dztwem  

(w kraju i zagranicŃ; Komornicki, śleszyŒski, Siğka 2012). IstniejŃcy ukğad oraz wspomniana 

wczeŜniej polaryzacja gospodarcza powodujŃ, Ũe dğugookresowo policentrycznoŜĺ 

podkarpackiego ukğadu osadniczego moŨe byĺ zagroŨona. Dlatego wymaga ona wsparcia ze 

strony polityki regionalnej, m.in. poprzez wğaŜciwy kierunek inwestycji infrastrukturalnych. 

System transportowy wojew·dztwa podkarpackiego musi r·wnieŨ obsğuŨyĺ potoki 

tranzytowe, przede wszystkim na kierunku ukraiŒskim. Zmiany geopolityczne jakie zaszğy  

w roku 2014 spowodowağy na polsko-ukraiŒskich przejŜciach granicznych zmniejszenie ruchu 

pojazd·w ciňŨarowych, przy jednoczesnej kontynuacji trendu wzrostowego w kategorii ruchu 

osobowego. Koncentracja ruchu osobowego w Medyce wynika z dopuszczenia lokalnego 

ruchu pieszego w tym punkcie. Medyka ma r·wnieŨ pewne znaczenie jako punkt odprawy 

samochod·w ciňŨarowych (pomimo stopniowego przenoszenia siň tego ruchu do punktu  

w Korczowej na autostradzie A4), co zapewne wynika m.in. z koncentracji w PrzemyŜlu 

poŜrednik·w zajmujŃcych siň reeksportem towar·w na Ukrainň. Z punktu widzenia rozwoju 

infrastruktury transportowej struktura ruchu granicznego jest czynnikiem waŨnym, ale 

jednoczeŜnie bardzo wraŨliwym na uwarunkowania geopolityczne, makroekonomiczne oraz 

zwiŃzane z regulacjami celnymi w kraju sŃsiada. Rozkğad ruchu tranzytowego na terenie kraju 

jest pochodnŃ rozwoju sieci, a takŨe obejmowania jej systemem VIA TOLL (ucieczki  

z odcink·w pğatnych). Dlatego teŨ ewentualne podejmowanie decyzji inwestycyjnych 

wyğŃcznie w oparciu o ruch tranzytowy jest obarczone ryzykiem, zwiŃzanym z jego duŨŃ 

zmiennoŜciŃ w czasie i kierunkach geograficznych. Ponadto ciňŨki ruch tranzytowy generuje 

wysokie koszty zewnňtrzne (m.in. Ŝrodowiskowe i zwiŃzane z bezpieczeŒstwem ruchu 

drogowego) i nie powinien byĺ sam w sobie traktowany jako czynnik rozwojowy. Pr·ba 

szacunku wielkoŜci ruchu pojazd·w ciňŨarowych na szlaku tranzytowym przez Barwinek 

(DK19) nakazuje takŨe ostroŨnoŜĺ odnoŜnie przewidywanych wzrost·w ruchu na tym kierunku 

(przynajmniej do roku 2015).  

NatňŨenie ruchu pojazd·w osobowych w regionie podkarpackim jest najwyŨsze  

w ciŃgu r·wnoleŨnikowej byğej DK4 (aktualnie autostrada A4 i DK94) oraz na dojazdach do 

Rzeszowa, a takŨe do innych MOF, przy czym w przypadku niekt·rych MOF kluczowe sŃ 

odcinki dr·g wojew·dzkich (np. w przypadku MOF Mielec). DuŨym natňŨeniem ruchu 

pojazd·w osobowych charakteryzuje siň r·wnieŨ DK9, DK28, DK73 oraz trasa Rzesz·w-

Sanok-Lesko. DuŨe wartoŜci notowane sŃ w ciŃgu dr·g wojew·dzkich obsğugujŃcych 

zachodnie MOF (od Tarnobrzega przez Mielec do Dňbicy). Ruch pojazd·w ciňŨarowych  

w wojew·dztwie podkarpackim jest skoncentrowany w ciŃgu r·wnoleŨnikowym autostrady 

A4/drogi krajowej DK94 oraz w ukğadach skoŜnych na drogach krajowych nr 9 i 28/73 (miňdzy 

Krosnem a autostradŃ A4). Inwestycje transportowe w wymienionych ciŃgach trzeba traktowaĺ 

w kontekŜcie innych planowanych dziağaŒ, w tym zwğaszcza budowy dr·g ekspresowych S19 

i S74.  

Inwestycje drogowe, w tym zwğaszcza budowa autostrady A4 przyczyniğy siň do 

poprawy bezpieczeŒstwa ruchu drogowego w wojew·dztwie podkarpackim. DuŨe ryzyko 

wypadku wystňpuje obecnie na drodze DK19 na odcinku Stobierna-Nisko, na DK19 na 

poğudnie od Rzeszowa oraz DK28 miňdzy Krosnem a Sanokiem, zaŜ z dr·g wojew·dzkich na 

DW886 (Domaradz-Sanok) oraz DW985 (Tarnobrzeg-Mielec-Dňbica). Rozkğad ryzyka 

ciňŨkich wypadk·w drogowych wskazuje na potrzebň realizacji inwestycji w ciŃgu S19, w tym 

takŨe na poğudnie od Rzeszowa (do Miejsca Piastowego). MoŨe byĺ r·wnieŨ przesğankŃ do 

rozwaŨenia nowych inwestycji (po 2023 r.) pomiňdzy MOF zachodniego Podkarpacia oraz  

w ciŃgu DK28 (zapisany w KPZK 2030 ekspresowy odcinek Krosno-Sanok). 
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Tab. 1. Realizacja najwaŨniejszych inwestycji w ciŃgach dr·g krajowych w wojew·dztwie 

podkarpackim w okresach programowania 2004-2006 i 2007-2013 

Nazwa 
DğugoŜĺ 

(km) 
ťr·dğo finansowania 

Rok 
ukoŒczenia 

Numer 
drogi 

Budowa autostrady A4 Tarn·w ï Rzesz·w, 
odc. W. KrzyŨ ï W. Rzesz·w Wsch·d wraz 
z odc. drogi ekspresowej  
S19 W. Rzesz·w Zach·d ï W. świlcza 

82,84 

z czego  
A4: 78,47 

S19: 4,37 

 

POIiś / śB / Iť - KFD  
i poŨyczka EBI 

2012-2014 A4 

Budowa autostrady A4 Rzesz·w ï 
Korczowa 

88,23 
POIiś / śB / Iť - KFD  
i poŨyczka EBI 

2013-2016 A4 

Przebudowa drogi Nr 4 
Machowa - ĞaŒcut 

54,87 
POIiś / śB / Iť - KFD  
i poŨyczka EBI 

2010-2011 DK4 

Budowa obwodnicy Jarosğawia  
w ciŃgu drogi krajowej Nr 4 Jňdrzychowice-
Korczowa 

11,31 śB / Iť - KFD / PORPW 2012 DK4 

Budowa drogi ekspresowej S19,  
odcinek Stobierna ï Rzesz·w 

8,29 POIiś / śB / Iť - KFD 2012 S19 

Budowa obwodnicy Ropczyc  
na dr. Nr 4  

4,61 śB / Iť - KFD 2011 DK4 

Budowa obwodnicy miasta LeŨajska  
w ciŃgu drogi krajowej Nr 77 Lipnik ï 
PrzemyŜl  

7,72 POIiś / śB / Iť - KFD 2013-2014 DK77 

Przebudowa mostu w Nagnajowie  
na drodze Nr 9 

0,43 śB / Iť - KFD  2007 DK9 

Budowa Obwodnicy Jasğa na drodze Nr 28 4,40 
śB / Iť -KFD i poŨyczka 
EBI 

2006 DK28 

Przebudowa mostu przez rzekň Dulcza w 
ciŃgu drogi Nr 4 

most 17,2 m śB / Iť - KFD  2006 DK4 

Budowa obwodnicy Pilzna 2,80 
śB / Iť - KFD / Ŝrodki 
samorzŃdowe 

2005 DK4 

Budowa obwodnicy Gğogowa 
Mağopolskiego 

4,80 
śB / KFD/ MTD ï 
Miňdzynarodowy 
Transport Drogowy 

2005 DK9 

Budowa obwodnicy Stalowej Woli 5,30 
śB / KFD / PHARE / 
Ŝrodki samorzŃdowe 

2006 DK77 

ťr·dğo: GDDKiA. 

 

W wojew·dztwie podkarpackim istniejŃ duŨe r·Ũnice w dostňpnoŜci miňdzy relatywnie 

dobrze dostňpnŃ p·ğnocno-zachodniŃ czňŜciŃ wojew·dztwa a obszarem przygranicznym,  

w tym w szczeg·lnoŜci bardzo Ŧle dostňpnym obszarem Bieszczad oraz sğabo dostňpnym 

powiatem lubaczowskim. Wojew·dztwo podkarpackie jest r·wnoczeŜnie regionem, kt·ry 

bardzo poprawiğ swojŃ dostňpnoŜĺ (w ujňciu krajowym, a takŨe miňdzynarodowym) w okresie 

programowania 2007-2013. Byğo to wynikiem budowy autostrady A4, ale po czňŜci wynikağo 

takŨe z tzw. efektu niskiej bazy. Zaistniağa poprawa byğa jednak selektywna przestrzennie  

i praktycznie nie objňğa poğudniowych powiat·w regionu. Stosunkowo niewielka skala poprawy 

miağa teŨ miejsce na p·ğnocnym-zachodzie wzdğuŨ linii Wisğy. W skali wewnňtrznej regionu 

wyraŦnie na lepsze zmieniğa siň dostňpnoŜĺ do Rzeszowa, gğ·wnie w ukğadzie 

r·wnoleŨnikowym (A4). DuŨa czňŜĺ analizowanych MOF znalazğa siň w obrňbie lub  

w bezpoŜrednim sŃsiedztwie izochrony 60 minut dojazdu do stolicy wojew·dztwa (czňsto 

utoŨsamianej z lokalnym rynkiem pracy). W znacznym oddaleniu od tej izochrony pozostağ 

jedynie MOF Sanok-Lesko oraz MOF Tarnobrzeg. 

Inwestycje realizowane na drogach wojew·dzkich stanowiğy juŨ w okresie 2007-2014 

wğaŜciwe uzupeğnienie inwestycji centralnych. DuŨa ich czňŜĺ poprawiağa dostňpnoŜĺ do 

budowanej autostrady A4, gğ·wnie z kierunku p·ğnocnego. Zwarty system zmodernizowanych 

szlak·w wojew·dzkich, wraz z nowymi obwodnicami oraz mostem na WiŜle w PoğaŒcu, 

powstağ w p·ğnocno-zachodniej czňŜci wojew·dztwa, poprawiajŃc dostňpnoŜĺ MOF Mielec, 

Tarnobrzeg, a takŨe Stalowa Wola. Inwestycje na poğudniu regionu byğy bardziej 
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rozczğonkowane przestrzennie. Nie zapewniağy takŨe odpowiedniej dostňpnoŜci do autostrady 

A4, co powodowağo, Ũe na poğudnie od niej nie wystňpowağ efekt poprawy wskaŦnik·w 

dostňpnoŜci potencjağowej. W obecnej perspektywie do roku 2020 (w ramach RPO WP 2014-

2020, a w sŃsiedztwie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego ï takŨe w ramach PO PW) 

przewidywana jest budowa szlak·w wojew·dzkich na p·ğnoc od ROF (komplementarnych do 

przewidywanej r·wnolegle do budowy drogi ekspresowej S19), a takŨe na wschodzie regionu 

(w tym droga 865 obsğugujŃca powiat lubaczowski). Planowane sŃ takŨe inwestycje 

poprawiajŃce dostňp z poğudnia do Rzeszowa i A4 (od strony Jasğa), ale ich skala wydaje siň 

byĺ zbyt mağa, aby przeğamaĺ oderwanie komunikacyjne tej czňŜci regionu.  

W transporcie kolejowym oŜ transportowŃ wojew·dztwa stanowi linia E-30 ğŃczŃcŃ 

Krak·w z Lwowem (jedyna odnotowujŃca duŨy ruch skğad·w pasaŨerskich; ponad 40 na 

dobň). Drugim istotnym szlakiem jest linia 68 z Przeworska do Stalowej Woli (6 skğad·w na 

dobň oraz duŨe znaczenie w transporcie towarowym). Obsğuga kolejowa obszar·w poğoŨonych 

w oddaleniu od tych linii jest sğaba, lub nie ma jej wcale. DostňpnoŜĺ kolejowa wojew·dztwa  

w skali kraju jest niska, a jej wewnňtrzne zr·Ũnicowanie przestrzenne odpowiada ukğadowi 

odnotowanemu w dostňpnoŜci drogowej, przy czym polaryzacja jest jeszcze wiňksza (sytuacja 

czňŜci wschodniej jest relatywnie nieco lepsza, zaŜ poğudniowej wyraŦnie jeszcze gorsza). 

Dobra dostňpnoŜĺ kolejowa do Rzeszowa wystňpuje tylko w ukğadzie wsch·d-zach·d. 

Zdecydowanie najgorsze sŃ poğŃczenia z MOF Krosno i MOF Sanok-Lesko, gdzie linia 

kolejowa przebiega okrňŨnie, zaŜ jej Ŝrednia prňdkoŜĺ techniczna spada poniŨej 50 km/h. 

Podr·Ũe transportem szynowym bezpoŜrednio pomiňdzy MOF (poza ROF) sŃ w wielu 

wypadkach niemoŨliwe, wzglňdnie cağkowicie nieefektywne z uwagi na dğugoŜĺ przejazdu.  

W okresie programowania 2007-2013 inwestycje kolejowe skupiağy siň na gğ·wnej 

trasie E-30 od Rzeszowa w kierunku Krakowa. Podjňto takŨe rewitalizacjň kilku innych linii,  

w tym w poğudniowej czňŜci wojew·dztwa (106 i 108).  

 

 

Tab. 2. Realizacja inwestycji kolejowych w wojew·dztwie podkarpackim w okresach 

programowania 2004-2006 oraz 2007-2013. 

Nazwa DğugoŜĺ 
Koszt 
cağkowity 
(w tys. zğ) 

ťr·dğo 
finansowania 

Data 
ukoŒczenia 

Numer linii 
kolejowej 

Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30, 
odcinek Krak·w - Rzesz·w etap III.  
POIiś 7.1-30 

138,7 3 464 798,9 POIiś 2016 91 

Poprawa dostňpnoŜci linii kolejowej poprzez 
przebudowň niekt·rych element·w 
infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 
106 Rzesz·w ï Jasğo (bez odcinka 
Boguchwağa ï Czudec) 

41,46 131 539,7 RPO 2014 106 

Poprawa dostňpnoŜci linii kolejowej poprzez 
przebudowň niekt·rych element·w 
infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 
108 Str·Ũe ï KroŜcienko 

16,67 51 391,9 RPO 2013 108 

Rewitalizacja odcinka Przyb·wka - Jasğo oraz 
przebudowa mostu w km 19,837 linii kolejowej 
nr 106 Rzesz·w - Jasğo 

16,98 43 061,7 RPO 2014 106 

Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku 
SkarŨysko Kamienna - Ocice 

86,687 400 202,6 budŨet paŒstwa 2016 25 

Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krak·w 
Gğ·wny Osobowy -  Medyka i linii nr 92 
PrzemyŜl ï Medyka, odcinek Rzesz·w ï 
granica paŒstwa 

79,4805 443 347,8 budŨet paŒstwa 2016 91, 92 

Modernizacja linii kolejowej Rzesz·w ï 
Warszawa przez KolbuszowŃ, etap I 

67,4 178 150,0 budŨet paŒstwa 2009 71 

ťr·dğo: PKP PLK. 
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W warunkach polaryzacji systemu osadniczego i jednoczesnej silnej koncentracji ruchu 

kolejowego na kilku liniach, duŨe znaczenie w wojew·dztwie podkarpackim majŃ 

miňdzypowiatowe poğŃczenia autobusowe (w tym trasy pomiňdzy MOF z pominiňciem 

Rzeszowa). Wysokie natňŨenie komunikacji autobusowej wystňpuje w sŃsiedztwie MOF 

Krosno oraz Jasğa, a takŨe pomiňdzy MOF Tarnobrzeg i Stalowa Wola oraz powiŃzanym  

z nimi funkcjonalnie Sandomierzem. Istotne sŃ takŨe powiazania autobusowe  

z wojew·dztwem mağopolskim i Ŝwiňtokrzyskim.  

Rola kolei w transporcie zbiorowym jest istotna w Rzeszowie oraz w MOF poğoŨonych 

przy trasie E-30. W komunikacji autobusowej, obok Rzeszowa, najwaŨniejszymi wňzğami sŃ 

MOF Krosno, Stalowa Wola, Sanok-Lesko, PrzemyŜl i Jarosğaw-Przeworsk, zaŜ z innych miast 

Jasğo i Brzoz·w. CzňŜciowo zintegrowane intermodalne wňzğy przesiadkowe istniejŃ  

w Rzeszowie, KroŜnie, Sanoku i PrzemyŜlu. Ich rozbudowa jest waŨnym kierunkiem polityki 

transportowej, w warunkach silnej koncentracji poğŃczeŒ kolejowych i rozproszonego rynku 

pracy. 

Wojew·dztwo podkarpackie jest regionem Polski wschodniej o relatywnie najlepszej 

dostňpnoŜci lotniczej. Zapewnia to port lotniczy Rzesz·w-Jasionka. Jego perspektywy 

wyznacza z jednej strony szybki rozw·j rynku przewoz·w lotniczych (bazujŃcy m.in. na 

migracjach zarobkowych), a z drugiej ï rosnŃca konkurencja innych port·w (nowego portu  

w Lublinie, ale przede wszystkim portu Krak·w-Balice, do kt·rego dostňp w transporcie 

drogowym, a takŨe kolejowym ulegğ znaczŃcej poprawie). W tych warunkach szczeg·lnie 

waŨne jest dŃŨenie do komplementarnoŜci portu Rzesz·w-Jasionka wzglňdem innych 

obiekt·w (zar·wno w zakresie geograficznego ukğadu siatki poğŃczeŒ, jak i obsğugiwanych 

segment·w rynku). 

 

 

1.2 Regionalne podsystemy transportowe - wnioski 
 
1.2.1 Podsystem transportu drogowego 

¶ Sieĺ transportowa wojew·dztwa podkarpackiego jest powiŃzana z ukğadem krajowym 

i transeuropejskim. Przez teren wojew·dztwa przebiega sieĺ bazowa i kompleksowa 

transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, kt·rej elementami sŃ: 

- w sieci bazowej droga miňdzynarodowa E40, droga ekspresowa S19 odcinek: Rzesz·w 

Lublin, linia kolejowa E30, przejŜcie graniczne drogowe: Korczowa ï Krakowiec/Ukraina, 

przejŜcie graniczne kolejowe: PrzemyŜl ï MoŜciska/Ukraina. 

- w sieci kompleksowej droga ekspresowa S19 relacji: Rzesz·w ï Barwinek/Sğowacja, 

droga ekspresowa S74 relacji: Opat·w ï Nisko, linia kolejowa nr 68 relacji: Przeworsk ï 

Stalowa Wola Rozwad·w oraz dalej linie kolejowe nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola 

Rozwad·w ï Tarnobrzeg/Sandomierz, lotnisko ĂRzesz·w-Jasionkaò, terminal kolejowo-

drogowy: Medyka/ŧurawica. 

¶ Autostrada A4 oraz drogi ekspresowe S19 i S74 majŃ strategiczny charakter dla 

wojew·dztwa pod wzglňdem moŨliwoŜci dalszego rozwoju spoğeczno-gospodarczego. 

ZapewniajŃ m.in. dogodniejsze warunki dla rozwoju usğug, produkcji i turystyki, miejsca 

pracy dla obsğugi autostrady i drogi ekspresowej, poprawň warunk·w transportowych. 

¶ SkrzyŨowanie autostrady A4 z drogŃ ekspresowŃ S19 w rejonie miasta Rzeszowa tworzy 

bardzo waŨny wňzeğ komunikacyjny o znaczeniu ponadregionalnym. 

¶ Sieĺ dr·g krajowych w  poğudniowej czňŜci wojew·dztwa nie jest wystarczajŃco poğŃczona 

z autostradŃ A4 oraz z Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym. 

¶ Konieczne jest dobre skomunikowania wňzğ·w autostradowych z istniejŃcymi drogami 

krajowymi i wojew·dzkimi oraz ukğadami komunikacyjnymi miast. Dotyczy to  
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w szczeg·lnoŜci wňzğ·w A4: Dňbica Zach·d, Dňbica Wsch·d, Sňdzisz·w, Rzesz·w 

P·ğnoc, ĞaŒcut, Przeworsk, jak r·wnieŨ wňzğ·w drogi ekspresowej S19. 

¶ Ukğad sieci dr·g krajowych w regionie, zapewnia powiŃzania z ukğadem krajowym 

i miňdzynarodowym, jednakŨe w wielu wiňkszych miejscowoŜciach, brak jest obwodnic. 

Problem ten dotyczy m.in.: ĞaŒcuta, Przeworska, Nowej Dňby, PrzemyŜla, Krosna oraz 

p·ğnocnej strony Rzeszowa i p·ğnocnej strony Jasğa. 

¶ Drogi krajowe stanowiŃ okoğo 5% sieci dr·g wojew·dztwa, a przenoszŃ prawie 50% cağego 

ruchu, podobne proporcje sŃ w cağym kraju.  

¶ GňstoŜĺ dr·g krajowych w wojew·dztwie podkarpackim (4,85 km na 100 km2) jest jednŃ  

z najniŨszych w kraju (mniejszŃ wartoŜĺ odnotowano jedynie w dw·ch wojew·dztwach). 

¶ DğugoŜĺ dr·g wojew·dzkich w regionie wynosi 1672 km, a ich gňstoŜĺ to 9,37 km2 na 100 

km2, co jest wynikiem powyŨej Ŝredniej dla kraju. 

¶ Parametry techniczne dr·g czňsto nie odpowiadajŃ ich klasom techniczno-funkcjonalnym 

np. nieodpowiednie parametry techniczne, zbyt gňsto usytuowane zjazdy i skrzyŨowania. 

¶  66,1% sieci dr·g krajowych jest w stanie dobrym i zadowalajŃcym a 33,9% w stanie 

niezadowalajŃcym i zğym.  

¶ 55% sieci dr·g wojew·dzkich jest w stanie dobrym i zadowalajŃcym a 45% w stanie 

niezadowalajŃcym i zğym. 

¶ średni dobowy ruch pojazd·w samochodowych na sieci dr·g krajowych w wojew·dztwie 

podkarpackim, wg Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010, wyni·sğ 9611 poj./dobň i byğ 

zbliŨony do krajowego 9888 poj./dobň. WskaŦnik wzrostu ruchu w stosunku do 2005 r. 

wyni·sğ 1,19. 

¶ średni dobowy ruch pojazd·w samochodowych na sieci dr·g wojew·dzkich wzr·sğ z 3033 

do 3792 poj./dobň. i byğ wyŨszy od krajowego wynoszŃcego 3398 poj./dobň. WskaŦnik 

ruchu w stosunku do 2005 r. wyni·sğ 1,25. 

¶ DuŨe ryzyko wypadku wystňpuje obecnie na drodze DK19 na odcinku Stobierna-Nisko, na 

DK19 na poğudnie od Rzeszowa oraz DK28 miňdzy Krosnem a Sanokiem, zaŜ z dr·g 

wojew·dzkich na DW886 (Domaradz-Sanok) oraz DW985 (Tarnobrzeg-Mielec-Dňbica). 

Rozkğad ryzyka ciňŨkich wypadk·w drogowych wskazuje na potrzebň realizacji inwestycji 

w ciŃgu S19, w tym takŨe na poğudnie od Rzeszowa (do Miejsca Piastowego). 

¶ Cağkowita dğugoŜĺ dr·g powiatowych w 2013 r. wynosiğa 6733,2 km, w tym dr·g  

o nawierzchni twardej jest 6446,5,0 km, co stanowi 95,7% cağkowitej ich dğugoŜci. GňstoŜĺ 

dr·g powiatowych o nawierzchni twardej na obszarze wojew·dztwa wynosi 36,1 km / 100 

km2 i jest zbliŨona do Ŝredniej krajowej wynoszŃcej 36,6 km / 100 km2. 

¶ Sieĺ dr·g gminnych na obszarze wojew·dztwa ma dğugoŜĺ 10 936,0 km, w tym dr·g 

o nawierzchni twardej jest 6 913,4 km, co stanowi 58,2% cağkowitej ich dğugoŜci. GňstoŜĺ 

dr·g gminnych o nawierzchni twardej wynosi 38,7 km / 100 km2 i jest nieznacznie niŨsza 

od Ŝredniej krajowej wynoszŃcej 39,6 km / 100 km2. 

¶ Wojew·dztwo podkarpackie jest jednym z bezpieczniejszych region·w pod wzglňdem 

liczby ofiar Ŝmiertelnych / 100 tys. mieszkaŒc·w. WskaŦnik dla wojew·dztwa wynosi 7,1 

(2013 r.), a Ŝrednia wartoŜĺ dla kraju 8,7. 
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Rys. 1. Sieĺ dr·g krajowych i wojew·dzkich w wojew·dztwie podkarpackim. 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejŃcego do Programu Strategicznego Rozwoju 

Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015. 

 

 

1.2.2 Podsystem transportu kolejowego 

 
¶ ĞŃczna dğugoŜĺ eksploatowanych linii kolejowych w wojew·dztwie podkarpackim w 2013 r. 

wznosiğa 922 km (wg PKP PLK), w tym zelektryfikowanych byğo 361 km. Okoğo 39% 

eksploatowanych linii byğo w stanie dobrym, 28% dostatecznym, a 33% niezadowalajŃcym. 

W 2013 r. gňstoŜĺ linii kolejowych na terenie wojew·dztwa wynosiğa 5,2 kmĮ (Ŝrednia 

krajowa ï 6,2 km / 100 kmĮ).  

¶ Gğ·wnŃ osiŃ transportu kolejowego jest magistrala E30, kt·ra stanowi czňŜĺ sieci TEN-T. 

LiniŃ o znaczeniu gospodarczym jest Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS). Linie 

wŃskotorowe: Przeworska Kolej Dojazdowa ĂPog·rzaninò (PKD) oraz Bieszczadzka 

Kolejka LeŜna funkcjonujŃ jako atrakcje turystyczne. 
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¶ PasaŨerskie poğŃczenia realizowane sŃ na prawie wszystkich liniach kolejowych 

wojew·dztwa podkarpackiego, wyjŃtek stanowiŃ linia nr 25 (na odcinku Dňbica ï Ocice), 

nr 65 (LHS), nr 102 (PrzemyŜl gğ·wny ï Malhowice), nr 107 (Nowy Zag·rz ï Ğupk·w) oraz 

nr 108 (Nowy Zag·rz ï KroŜcienko). Miastami wyposaŨonymi w linie kolejowe wyğŃczone 

z ruchu pasaŨerskiego sŃ: Mielec (61 096 mieszkaŒc·w), Ustrzyki Dolne (9 445 

mieszkaŒc·w), Lesko (5 629 mieszkaŒc·w). Jedynym miastem powiatowym bez dostňpu 

do linii kolejowej normalnotorowej jest Brzoz·w (7 550 mieszkaŒc·w). 

¶ Regionalny osobowy transport kolejowy w wojew·dztwie podkarpackim od 1990 r. traci na 

znaczeniu na rzecz transportu drogowego. Uwarunkowane jest to m.in. r·ŨnŃ dostňpnoŜciŃ 

komunikacyjnŃ miejscowoŜci do istniejŃcych linii kolejowych i konkurencjŃ w postaci 

komunikacji autobusowej. Negatywnym zjawiskiem w systemie transportu kolejowego jest 

brak stabilnoŜci, ciŃgğoŜci w rozkğadzie jazdy pociŃg·w oraz uboga oferta przewozowa, co 

dodatkowo zniechňca potencjalnych pasaŨer·w do tego Ŝrodka transportu. Problem ten 

dotyczy wszystkich linii kolejowych w wojew·dztwie podkarpackim, lecz w szczeg·lnoŜci 

zauwaŨalny jest na liniach: nr 108, 106, 101. Oferta przewozowa pociŃg·w PKP Intercity 

S.A. obejmuje obsğugň pasaŨer·w na liniach dalekobieŨnych w kierunku Lwowa, Krakowa, 

Katowic, Wrocğawia, Poznania, Szczecina oraz Lublina, Warszawy i Gdyni. 

¶ Towarowy  transport kolejowy sğuŨy do przewozu duŨych ğadunk·w masowych. Jego zaletŃ 

jest niewielki wpğyw na Ŝrodowisko i relatywnie wysoka pewnoŜĺ oferowanych poğŃczeŒ  

w por·wnaniu do transportu drogowego.  

¶ W wojew·dztwie podkarpackim zlokalizowane sŃ ğŃcznie 52 punkty przeğadunkowe. 

Najwiňcej terminali zlokalizowanych jest na linii kolejowej nr 91 (E30) ï 18 obiekt·w i nr 108 

ï 12 obiekt·w. NajwaŨniejszym elementem sieci przeğadunkowej jest naleŨŃce do PKP 

Cargo Centrum Logistyczne Medyka-ŧurawica Sp. z o.o. oferujŃce obsğugň przeğadunkowŃ 

w transporcie kolejowym (normalno- i szerokotorowym) oraz samochodowym. Istotnymi 

wyzwaniami dla wzrostu wymiany handlowej miedzy PolskŃ a krajami byğego ZSSR, jest 

rozbudowa i modernizacja stacji przeğadunkowych linii szerokotorowych w Woli 

Baranowskiej i Werchracie. 

¶ Sieĺ kolejowa wojew·dztwa podkarpackiego ma niski poziom obciŃŨenia. OgraniczonŃ 

przepustowoŜciŃ charakteryzuje siň jedynie niezelektryfikowany jednotorowy odcinek na 

linii nr 71 pomiňdzy stacjami Rzesz·w Gğ·wny i Dňba Rozalin w Nowej Dňbie. Poprawa jej 

przepustowoŜci ma nastŃpiĺ wraz z planowanŃ elektryfikacjŃ linii do 2017 r. CzňŜciowo 

ograniczona przepustowoŜĺ na linii nr 25 (Pustk·w Kochan·wka ï Mielec) oraz nr 68 

(Przeworsk-Nowa Sarzyna) zwiŃzana jest niskim parametrami technicznymi torowiska.  

W celu poprawy funkcjonalnoŜci regionalnej sieci kolejowej, potrzeba przebudowy 

i modernizacji linii nr 25, nr 68, nr 101, nr 107 oraz nr 108.  

¶ SpoŜr·d wszystkich 859 przejazd·w kolejowych w wojew·dztwie podkarpackim 472 

obiekty to przejazdy publiczne niestrzeŨone. Najwiňcej przejazd·w niestrzeŨonych jest na 

liniach nr 108 i 25. StanowiŃ one zagroŨenie dla bezpieczeŒstwa oraz wpğywajŃ na 

zmniejszenie prňdkoŜci pociŃg·w poruszajŃcych siň po danej linii kolejowej. W okresie 

2009-2014 najwiňksza liczba wypadk·w miağa miejsce na linii nr 91 i zwiŃzana byğa 

z wysokim poziomem wykorzystania linii kolejowej. 

¶ Stan techniczny wiňkszoŜci dworc·w oraz pozostağej infrastruktury kolejowej sğuŨŃcej 

obsğudze pasaŨer·w (stacje i przystanki osobowe) naleŨy okreŜliĺ jako niezadowalajŃcy. 

Obiekty towarzyszŃce liniom kolejowym sŃ niedoinwestowane oraz niedostosowane do 

potrzeb os·b niepeğnosprawnych. WyjŃtki stanowiŃ obiekty zlokalizowane przy 

modernizowanej linii kolejowej nr 91 w tym m.in. dworce kolejowe w Dňbicy, PrzemyŜlu, 

Przeworsku i ĞaŒcucie. Stan wiňkszoŜci kolejowych obiekt·w inŨynieryjnych 

w wojew·dztwie podkarpackim (ğŃcznie 1451 obiekt·w tj. mosty, przepusty, wiadukty, 

kğadki, przejŜcia podziemne, Ŝciany oporowe i tunele liniowe) oceniono jako zadowalajŃcy. 
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¶ Na terenie wojew·dztwa podkarpackiego funkcjonujŃ 3 polsko-ukraiŒskie przejŜcia 

kolejowe: PrzemyŜl-MoŜciska, Werchrata-Rawa Ruska, KroŜcienko-Chyr·w. Kolejowe 

przejŜcie graniczne KroŜcienko-Chyr·w nie jest eksploatowane ze wzglňdu na wyğŃczenie 

czňŜci linii nr 108 (na odcinku Nowy Zag·rz ï KroŜcienko) z ruchu kolejowego.  

¶ Jedynym kolejowym przejŜciem granicznym funkcjonujŃcym do 21 grudnia 2007 r. miňdzy 

PolskŃ, a SğowacjŃ byğo Ğupk·w-Palota. Brak jest poğŃczeŒ kolejowych ze SğowacjŃ (linia 

nr 107). NaleŨy dŃŨyĺ do uruchomienia poğŃczeŒ kolejowych oraz przywr·cenia ruchu 

pasaŨerskiego ze SğowacjŃ (nr 107) i UkrainŃ (nr 108). 

 
Rys. 2. Sieĺ kolejowa w wojew·dztwie podkarpackim. 

 

* Nie uwzglňdniono dworc·w obecnie bňdŃcych stacjami kolejowymi. 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejŃcego do Programu Strategicznego Rozwoju 

Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015. 
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1.2.3 Podsystemy transportu lotniczego i wodnego 

 
¶ Transport lotniczy jest obecnie jednŃ z najszybciej rozwijajŃcej siň gağňzi transportu, 

dynamicznie zwiňkszajŃcŃ iloŜĺ przewoŨonych os·b i towar·w w regionie. 

¶ Na obszarze wojew·dztwa Podkarpackiego znajduje siň 6 lotnisk wpisanych do rejestru 

lotnisk cywilnych. SŃ to lotniska Rzesz·w-Jasionka, Rzesz·w-OŜrodek Ksztağcenia 

Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, Krosno, Mielec, Turbia k/Stalowej Woli i Iwonicz. 

¶ W ukğadzie transportowym wojew·dztwa podkarpackiego najwiňksze znaczenie odgrywa 

Port Lotniczy ĂRzesz·w-Jasionkaò, kt·ry jako jedyny port lotniczy w Polsce Wschodniej 

znajduje siň w sieci kompleksowej TEN-T, stanowiŃcej zasadniczŃ infrastrukturň lotniskowŃ 

kraju oraz czňŜĺ infrastruktury europejskiej. 

¶ Na terenie Portu Lotniczego ĂRzesz·w ï Jasionkaò znajduje siň osobowe i towarowe 

przejŜcie graniczne oraz punkt odprawy celnej, dziňki kt·rym moŨliwy jest przepğyw 

pasaŨer·w oraz ğadunk·w z zagranicy.  

¶ Na terenie Portu Lotniczego ĂRzesz·w-Jasionkaò funkcjonuje drugi w Polsce (po lotnisku 

Chopina w Warszawie) dziağajŃcy na terenie lotniska punkt odpraw fitosanitarnych, kt·ry 

umoŨliwia transport roŜlin oraz produkt·w i przedmiot·w pochodzenia roŜlinnego drogŃ 

powietrznŃ. 

¶ Z lotniska w Jasionce w ramach dostňpnych poğŃczeŒ regularnych moŨna obecnie dotrzeĺ 

do: Frankfurtu, Warszawy, Londynu (lotniska Stansted i Luton), Edynburga, Manchesteru, 

Bristolu, East Midlands, Dublina, Oslo oraz od maja 2016 na Korfu. PoğŃczenia obsğugujŃ  

4 linie lotnicze: PLL LOT, Lufthansa, Ryanair oraz Czech Airlines.  

¶ Dynamika  ruchu pasaŨerskiego lotniska w okresie 2009 - 2011 byğa jednŃ z najwyŨszych 

w Polsce i wyniosğa aŨ 28,1%, natomiast w 2014 r. na lotnisku zostağo obsğuŨonych ponad 

601 tys. pasaŨer·w i ponad 1185 ton ğadunk·w cargo. Tegoroczne statystyki lotniska 

wskazujŃ na kontynuacjň wzrost·w liczby obsğuŨonych pasaŨer·w (ok. 5 proc. do koŒca 

wrzeŜnia br.) oraz cargo (o ponad 300%) w stosunku do 2014 r. 

¶ Lotnisko w Jasionce posiada drugŃ najdğuŨszŃ w Polsce drogň startowŃ (3200 m dğugoŜci 

i 45 m szerokoŜci), kt·ra pozwala na przyjmowanie nawet najwiňkszych samolot·w. 

¶ Aparatura nawigacyjna i oŜwietleniowa (system podejŜcia precyzyjnego kategorii I ï ukğad 

ALPA - ATA i wizualny wskaŦnik ŜcieŨki schodzenia PAPI, kt·re niedğugo zostanŃ 

przebudowane do kategorii II oraz system precyzyjnego podejŜcia ILS) pozwalajŃ na 

przyjmowanie odpowiednio wyposaŨone samoloty przy trudnych warunkach 

atmosferycznych.  

¶ Lotnisko w Rzeszowie posiada infrastrukturň umoŨliwiajŃcŃ przyjňcie kaŨdego typu 

samolotu, wğŃczajŃc w to najwiňksze samoloty szerokokadğubowe tj. B747. Ma to 

szczeg·lne znaczenie r·wnieŨ w przypadku obsğugi duŨych samolot·w transportowych 

(cargo). Ponadto, lotnisko posiada drogi koğowania: DK-A, DK-B, DK-C(RET-C), DK-D, dwie 

pğyty postojowe (PPS-1, PPS-2, PdOS) o ğŃcznej powierzchni 95 410 m2 oraz pğytň 

dyspozycyjnŃ o powierzchni 4 950 m2, a takŨe magazyny towarowe cargo o ğŃcznej 

powierzchni ponad 600m2 (w tym magazyn-chğodnia). 

¶ Od 2012 r. port lotniczy dysponuje nowo wybudowanym, kompleksowym i dobrze 

wyposaŨanym terminalem wraz z 650 nieodpğatnymi miejscami parkingowymi. 

PrzepustowoŜĺ nowego terminala wynosi 720 pasaŨer·w na godzinň w szczycie. Docelowo 

moŨe ona osiŃgnŃĺ poziom 1 400 pasaŨer·w na godzinň.  

¶ Na lotnisku wybudowano OŜrodek Kontroli Ruchu Lotniczego. Inwestycjň zrealizowağa 

Polska Agencja ŧeglugi Powietrznej. WieŨa zostağa wyposaŨona w najnowoczeŜniejszy 

sprzňt do kontroli ruchu lotniczego i rozpoczňğa funkcjonowanie w dniu 20 wrzeŜnia 2013 r. 

¶ DuŨym potencjağem rozwojowym portu lotniczego w Jasionce jest jego poğoŨenie 

geograficzne (najwiňksza iloŜĺ dni lotnych), uksztağtowanie terenu (brak przeszk·d 

lotniczych oraz pğaskie podejŜcie), niewielka odlegğoŜci od miasta wojew·dzkiego 
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(oddalone o okoğo 10 km od centrum Rzeszowa), a takŨe sŃsiedztwo autostrady A4 i dr·g 

krajowych S9 (Rzesz·w ï Radom) i S19 (Rzesz·w ï Lublin). 

¶ Pozostağe lotniska zlokalizowane na terenie wojew·dztwa nie odgrywajŃ znaczŃcej roli 

w transporcie lotniczym. Realizowane prace modernizacyjne lotniska w KroŜnie oraz plany 

modernizacyjne lokalnych lotnisk, przede wszystkim w Mielcu, pozwolŃ na ich rozw·j  

w zakresie lotnictwa og·lnego, transportu pasaŨerskiego i towarowego, stanowiŃc wsparcie 

rozwoju gospodarczego i spoğecznego miast. Lokalne porty lotnicze mogŃ stanowiĺ 

uzupeğnienie podstawowej sieci lotnisk do obsğugi ruchu krajowego a takŨe w miarň potrzeb 

komunikacji miňdzynarodowej o zasiňgu regionalnym. 

¶ W celu poprawy dostňpnoŜci komunikacyjnej Portu lotniczego ĂRzesz·w - Jasionkaò, 

potrzebne sŃ nastňpujŃce dziağania: budowa odgağňzienia linii kolejowej nr 71 do lotniska, 

bezpoŜrednie poğŃczenia z wňzğami drogi ekspresowej S19 i autostrady A4 oraz poprawa 

systemu komunikacji publicznej ğŃczŃcej port lotniczy z centrum Rzeszowa. 

 

Rys. 3. Lotniska i lŃdowiska w wojew·dztwie podkarpackim. 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejŃcego do Programu Strategicznego Rozwoju 

Transportu Wojew·dztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015. 
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¶ JedynŃ drogŃ wodnŃ na terenie wojew·dztwa jest odcinek rzeki Wisğy, kt·rej Ũeglugowa 

przydatnoŜĺ jest jednak ograniczona ze wzglňdu na warunki naturalne i wysokŃ amplitudň 

stan·w w·d, stan techniczny i brak odpowiedniej infrastruktury. 

¶ Transport wodny nie odgrywa wiňkszego znaczenia na terenie wojew·dztwa 

podkarpackiego. Brak danych dotyczŃcych wielkoŜci przewoz·w towarowych 

i pasaŨerskich Ŝwiadczy o sğabej pozycji branŨy na tle innych gağňzi transportu. 

¶ Rozw·j Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej uzaleŨniony jest od dziağaŒ modernizacyjnych, poprawy 

parametr·w eksploatacyjnych i rozbudowy infrastruktury szlak·w wodnych, wymagajŃcych 

wysokich nakğad·w finansowych i wieloletniego programu. 

¶ Drogi wodne tworzŃ moŨliwoŜci dla rozwoju turystyki wodnej. Rzeki w wojew·dztwie 

podkarpackim, w szczeg·lnoŜci Wisğa i San posiadajŃ niewykorzystany potencjağ 

przewoz·w turystycznych ze wzglňdu na wysokŃ atrakcyjnoŜĺ, wystňpowanie w wielu 

miejscach walor·w przyrodniczych i krajobrazowych. Rozw·j wodnej turystyki Ŝr·dlŃdowej 

jest ŜciŜle powiŃzany i zaleŨny od rozwoju infrastruktury transportu wodnego, 

zapewniajŃcego wğaŜciwe i bezpieczne jej funkcjonowanie. 

 

 

1.3 PowiŃzania systemu transportowego wojew·dztwa 

podkarpackiego w ukğadach przestrzennych 
 

1.3.1 DostňpnoŜĺ zewnňtrzna regionu 
 

¶ Zewnňtrzna dostňpnoŜĺ komunikacyjna wojew·dztwa podkarpackiego jest niska. Region 

jest poğoŨony przy wschodniej granicy Unii Europejskiej, peryferyjnie w stosunku do 

europejskich korytarzy transportowych. Przez teren wojew·dztwa nie przebiega Ũaden  

z nowych korytarzy transportowych. NajbliŨsze korytarze transportowe przebiegajŃ przez 

centralnŃ Polskň i na poğudniu przez Sğowacjň. 

¶ NajwaŨniejsze osie transportowe ğŃczŃce wojew·dztwo podkarpackie z sieciŃ 

transportowŃ Europy stanowiŃ magistrale drogowe miňdzynarodowe E40, E371, 

magistrala kolejowa E30 oraz lotnisko Rzesz·w-Jasionka. 

¶ System transportowy wojew·dztwa podkarpackiego musi obsğuŨyĺ potoki tranzytowe, 

przede wszystkim na kierunku ukraiŒskim. Wojew·dztwo podkarpackie na zewnňtrznej 

granicy z UE posiada powiŃzania komunikacyjne z UkrainŃ poprzez przejŜcia drogowe 

oraz kolejowe. 

¶ DostňpnoŜĺ miňdzynarodowa jest lepsza w czňŜci zachodniej i centralnej (Rzeszowski 

Obszar Funkcjonalny, MOF Dňbica-Ropczyce, MOF Mielec, MOF Tarnobrzeg), co 

odpowiada istniejŃcemu popytowi, zwğaszcza w zakresie transportu towarowego i potrzeb 

gospodarki. Nie w peğni zaspokojone pozostajŃ infrastrukturalne potrzeby powiŃzanych  

z EuropŃ ZachodniŃ MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa Wola oraz MOF Krosno. 

¶ DostňpnoŜĺ regionu w ujňciu krajowym jest sğaba. OgraniczajŃ jŃ sğabe powiŃzania 

drogowe i kolejowe z PolskŃ centralnŃ, w tym przede wszystkim z WarszawŃ (a poprzez 

stolicň takŨe z Poznaniem i Tr·jmiastem), a takŨe z wojew·dzkim Ŝwiňtokrzyskim i ĞodziŃ. 

Na kierunkach tych istnieje zdiagnozowany popyt na przewozy tak pasaŨerskie, jak  

i towarowe, kt·ry materializuje siň m.in. w obciŃŨeniu dr·g DK9 i DK77. DostňpnoŜĺ 

czasowa z Rzeszowa do Warszawy poprawi siň znaczŃco dopiero w wyniku realizacji 

ciŃgu dr·g ekspresowych S19 i S17 przez Lublin. Do roku 2023 nie naleŨy natomiast 

oczekiwaĺ skr·cenia czasu przejazdu z Rzeszowa do Kielc. 
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Rys. 4. Potencjağowa drogowa dostňpnoŜĺ 

krajowa (WDDT) w wojew·dztwie 

podkarpackim w 2013 r. 

 
 

Rys. 5. Potencjağowa kolejowa dostňpnoŜĺ 

krajowa (WKDT) w Makroregionie Polski 

Wschodniej w 2013 r. 

 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunk·w rozwoju transportu 

w wojew·dztwie podkarpackim - Raport koŒcowy, Warszawa 2015 5. Opracowanie graficzne PBPP  

w Rzeszowie.  

 

¶ Sğabo powiŃzana z resztŃ kraju jest poğudniowa czňŜĺ wojew·dztwa. W znaczŃco 

mniejszym stopniu skorzystağa ona na budowie autostrady A4 oraz na modernizacji linii 

kolejowej E-30 (braki w poğudnikowych inwestycjach drogowych oraz okrňŨny charakter 

prowadzŃcej na ten obszar linii kolejowej). Najsğabiej dostňpnymi (w ujňciu krajowym) 

MOF-ami sŃ MOF Sanok-Lesko oraz MOF Krosno. Ma to istotny wymiar gospodarczy, 

zwğaszcza w drugim przypadku. 

¶ Najsğabiej dostňpne w skali regionu sŃ obszar Bieszczad, Beskidu Niskiego oraz powiat 

lubaczowski. 

 

 

1.3.2 DostňpnoŜĺ zewnňtrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego  
  

¶ Rzeszowski Obszar Funkcjonalny charakteryzuje siň najwyŨszym potencjağem dostňpnoŜci 

komunikacyjnej wewnňtrznej.  

¶ Rzesz·w jest dobrze dostňpny w ukğadzie r·wnoleŨnikowym, co zapewnia autostrada A4  

i linia kolejowa E-30; dostňpnoŜĺ ta systematycznie siň poprawiağa w okresie 2004-2015.  

¶ Dobra jest dostňpnoŜĺ do Rzeszowa z MOF: Dňbica-Ropczyce i Jarosğaw-Przeworsk.  

W chwili obecnej tylko w wymienionych relacjach moŨliwa jest integracja rynku pracy, 

chociaŨ codzienne dojazdy majŃ miejsce takŨe z innych MOF. 

¶ Przebieg autostrady A4 oraz lokalizacja wňzğ·w na tej trasie powodujŃ, Ũe nie zawsze 

wpğywa ona na skr·cenie czas·w przejazdu do Rzeszowa z innych oŜrodk·w (np.  

z Przeworska). Potrzeby regionalne powinny byĺ uwzglňdniane przy podejmowaniu decyzji 

lokalizacyjnych na drogach najwyŨszego rzňdu. 

                                                        
5 Ekspertyza opracowana na zlecenie Urzňdu Marszağkowskiego Wojew·dztwa Podkarpackiego przez zesp·ğ 

ekspercki w skğadzie: prof. dr hab. Tomasz Komornicki, dr Piotr Rosik, mgr Barbara Szejgiec, mgr Karol 
Kowalczyk, mgr Sğawomir Goliszek oraz dr Marcin Stňpniak. 
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¶ Sğabo dostňpny jest Rzesz·w w ukğadzie poğudnikowym, w tym szczeg·lnie od strony 

poğudniowych powiat·w wojew·dztwa. Podjňta inwestycja w postaci zachodniej obwodnicy 

ekspresowej (w trakcie realizacji) nie rozwiŃŨe w peğni tych problem·w (takŨe  

w perspektywie roku 2023). 

 

Rys. 6. Sieĺ transportowa na obszarach problemowych wymagajŃcych szczeg·lnego wsparcia 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunk·w rozwoju transportu 

w wojew·dztwie podkarpackim - Raport koŒcowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP  

w Rzeszowie.  

 

 

¶ Z MOF Mielec, Krosno, Stalowa Wola i PrzemyŜl czas dojazdu do Rzeszowa wynosi okoğo 

60 minut w ruchu swobodnym, co oznacza, Ũe w warunkach kongestii dojazd do stolicy 

wojew·dztwa przekracza standardy codziennych dojazd·w i wymaga poprawy na drodze 

inwestycyjnej.  






































































































































































































































































